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EL AIRE QUE RESPIRAMOS NOS HACE
ENFERMAR

La contaminacion atmosférica sigue siendo uno de los problemas me-
dioambientales méas graves de nuestro tiempo. A pesar de las Directivas
vigentes en toda Europa y del proyecto Right to Clean Air, que atribuye
a todos los ciudadanos de la UE el derecho a solicitar medidas eficaces
que reduzcan la contaminacion atmosférica, en muchas ciudades y zonas
urbanas se exceden con regularidad los limites de contaminantes nocivos,
como el diéxido de nitrogeno (NO,) o las particulas en suspension (PMy
y PM,s). Esto produce efectos adversos en la salud de los ciudadanos y
perjudica el medio ambiente y el clima.

Ademas de estos contaminantes tan abundantes en la atmésfera, tam-
bién se han establecido valores limite relacionados con la salud para
otros contaminantes atmosféricos, como el didxido de azufre (SO,), el
benceno [C4He), el ozono (0] y el mondxido de carbono (COJ; unos valores
que incumplen algunos paises europeos. Aunque respirar aire limpio es
una necesidad basica del ser humano, hasta el 95 % de los habitantes
de ciudades europeas estan expuestos a concentraciones de agentes
contaminantes que perjudican la salud. Las fuentes principales de esta
contaminacion son la industria, el transporte y los procesos de combus-
tion residencial.

Con el proyecto Right to Clean Air, financiado por la UE (LIFE15 GIE/DE/795
LEGAL ACTIONS], la asociacion Deutsche Umwelthilfe [DUH) trabaja
para mejorar en gran medida la calidad del aire de Europa y proteger
de este modo el medio ambiente y la salud humana. En colaboracion
con la organizacion checa Frank Bold Society (FBS), la DUH promueve
medidas para controlary mejorar la calidad del aire, ademés de apoyar
actuaciones judiciales a nivel nacionaly europeo, como la presentacion de
demandas para lograr una atmdsfera limpia en determinadas ciudades
europeas. El problema debe abordarse en toda Europa con actividades de
relaciones pUblicas, talleres de desarrollo de capacidades e intercambios
de experiencias entre nuUMerosos socios europeos.

CALIDAD DEL AIRE EN EUROPA

Segun los estudios de la Agencia Europea de Medio Ambiente [AEMAJ1,
en 2015 fallecieron prematuramente en Europa méas de 420 000 personas
a consecuencia de la contaminacién atmosférica en forma de particulas
en suspension. El alto nivel de emisiones de NO, es causa de 79 000 mu-
ertes prematuras aproximadamente. La mala calidad del aire aumenta
el riesgo de enfermedades cardiovasculares y respiratorias, incluido el
cancer. Estos problemas de salud tienen un coste econdmico que oscila
entre 330 000 y 940 000 millones de euros, es decir, entre un 3 % y un
9 % del PIB de la UE2.

Mas de una quinta parte de la poblacion urbana de la UE esté expuesta a
un nivel de contaminacion atmosférica que excede los valores limite de la
UE. Cabe senalar, ademas, que los valores limite europeos son bastante
menos restrictivos que los que recomienda la Organizacion Mundial de

1 EEA Report No. 12/2018 Air quality in Europe - 2018 report
2 Cost-benefit Analysis of Final Policy Scenarios for the EU Clean
Air Package, marzo de 2014
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la Salud (OMS). Aproximadamente un 74 % de la poblacion urbana de la
UE-28 se ha expuesto a concentraciones que superan los valores limite de
calidad del aire més estrictos que ha establecido la OMS para particulas
en suspension (PM,s), y un 7 % de la poblacién urbana de la UE-28 vive
en zonas con concentraciones que exceden el valor limite anual de la UE
para el didxido de nitrgeno (NO,)3.

LA CALIDAD DEL AIRE EN ALEMANIA

Ademas de la contaminacidn provocada por las particulas en suspension, la
emision de dioxido de nitrégeno constituye uno de los grandes problemas
de la contaminacion atmosférica de Alemania. La exposicién permanente a
dicha contaminacion atmosférica perjudica el sistema respiratorio y afecta
al sistema cardiovascular. Los estudios llevados a cabo por la OMS demu-
estran que la exposicidn de larga duracién a la contaminacion atmosférica
— como sucede en lugares cercanos al trafico rodado — esta asociada a
una mayor susceptibilidad a las enfermedades y al aumento del indice
de mortalidad. Segun el informe de 2018 de la Agencia Europea de Medio
Ambiente (AEMA] sobre la calidad del aire, en Alemania mueren prema-
turamente 13100 personas debido a la exposicion a NO, y 62 300 personas
por contaminacion de particulas en suspension (2015)4. La evaluacion de
2018 de las estaciones de mediciony control de la calidad del aire muestra
que la concentracion media anual de 40 ug/m3 de NO, a escala nacional
no se cumple en el 40 % de las estaciones cercanas al trafico rodados. La
estacion Am Neckartor de Stuttgart era la que mas se alejaba de los limites
establecidos. En esta estacion, el valor promedio anual de NO, era de 71 ug/
m3, casi un 80 % por encima del valor limite permisible. Aunque el valor
promedio diario de particulas en suspension [PM,) es de 50 ug/m3, en 2017
se super¢ durante 47 dias. Segun la ley, no se puede superar el limite mas
de 35 dias. La OMS senala que este valor limite sigue siendo demasiado
alto, puesto que no hay nivel de concentracion de particulas en suspension
por debajo del cual no quepa esperar efectos adversos. Por tanto, proponen
limitar a tres el ndmero permisible de dias que superan elvalor limite. En
el 78 % de las estaciones de medicidn de Alemania se superd el valor limite
diario recomendado por la OMS. Ademas, el valor limite anual permitido
por ley, 25 pg/m3 para PM, s, es muy superior al recomendado por la OMS,
que es de 10 pg/m3 por afo. El alto nivel de contaminacién por NO, en las
ciudades se debe principalmente a las emisiones de vehiculos diésel, sobre
todo de turismos, que representan en promedio el 72,5 %6. Tanto la Comi-
sién Europea como los tribunales de Alemania confirman que la aplicacion
de medidas dirigidas a limitar la circulacion de vehiculos diésel en zonas
urbanas puede contribuir de manera significativa a resolver el problema.

VALORES LIMITE DE LA CALIDAD DEL AIRE

La Unidn Europea ha elaborado un marco legislativo amplio que establece
normas y objetivos basados en consideraciones sanitarias resumidas en la
tabla siguiente. Estas se aplican en distintos periodos temporales porque
los efectos observados en la salud asociados con los diversos contami-

3 EEA Report No. 12/2018 Air quality in Europe - 2018 report

4 EEAReport No. 12/2018 Air quality in Europe - 2018 report

5 Umweltbundesamt Air Quality 2018 - Preliminary Evaluation,
enero de 2018

6 Umweltbundesamt HBEFA Version 3.3
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NORMAS DE CALIDAD DEL AIRE DE LA UNION EUROPEA

Contaminante Obligacion

Didxido de nitro

“\;%Xl] 0 de nitrogeno Valor limite por hora de 200 yg/m3
2

Walor limite promedio anual de 40 ug/m3

Particulas gruesas Valor limite diario de 50 pg/m3
(PMyg)

Valor limite promedio anual de 40 ug/m3

Particulas finas (PM,5) = Valor limite promedio anual de 25 pg/m3

Diéxido de azufre (SO,) = Valor limite por hora de 50 pg/m3

Valor limite diario de 125 pg/m3

Plomo (Pb) Valor limite promedio anual de 0.5 ug/m3

[I\égr]womdo de carbono Valor limite diario de 10 mg/m3

Benceno Valor limite promedio anual de 5 pg/m3

Hidrocarburos aromati-
cos policiclicos

nantes se producen a lo largo de tiempos de exposicion distintos. El
objetivo de los limites anuales promedio es proteger a las personas de
la exposicion de larga duracion [cronica) a la contaminacién atmosférica,
mientras que los limites por horay por dia tienen por objeto protegerlas
de la exposicion de corta duracion (aguda) durante episodios de alta
contaminacion que sélo duran unas horas o unos dias. Los valores limite
se basan en las directrices establecidas por la OMS. Sin embargo, en el
caso de particulas PM;, y PM, 5, los limites legales son bastante menos
restrictivos que los recomendados por la OMS.

EMISIONES DE LA COMBUSTION DE
MADERA'Y CARBON

Alrededor del 65 % de la energia total que consumen los hogares euro-
peos se destina a los sistemas de calefaccion. La combustion residencial
es en la actualidad la mayor fuente de particulas en suspension, holliny
benzolalpireno (BaP) enla UE. Se calcula que en el afio 20307 las estufas
y calderas producirdn mas del 40 % de las particulas en suspension y
casi el 70 % de las emisiones de hollin en Europa. Esto se debe, entre
otras cosas, a que previsiblemente la biomasa sélida como fuente re-

7 Oficina Europea del Medio Ambiente, basado en el modelo [IASA
GAINS, 2016
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Valor objetivo promedio anual de 1 ng/m3 [ex-
presado como concentracién de benzo(alpireno)

. Plazo limite para = Superaciones anu-
FETEED T el cumplimiento ales permitidas
No mas de 18
1hora 01/01/2010 0 mas de
horas
Ario natural 01/01/2010 ninguna
2/ horas 01/01/2005 No més de 35 dias
Afo natural 01/01/2005 ninguna
Ao natural 01/01/2015 ninguna
N 3s de 2
1hora 01/01/2005 Rl
horas
24 horas 01/01/2005 No mas de 3 dias
ARo natural 01/01/2005 ninguna
Promedio maximo a1/o1/200s Hinauna
diario de 8 horas g
Afio natural 01/01/2010 ninguna
Ao natural 31/12/2012 ninguna

novable desempefara una funcion primordial en la transicion de la UE
hacia fuentes de calor méas respetuosas con el clima. Por tanto, hemos
observado un resurgimiento de la madera como combustible.

Sin embargo, en Europa hay més de 70 millones de electrodomésticos
que funcionan con combustible sélidoy que, en sumayoria, han quedado
obsoletos. En particular, los aparatos pequenos de accionamiento ma-
nual suelen utilizarse incorrectamentey la combustion de la madera es a
menudo muy ineficiente. Por tanto, estos aparatos pequenos contribuyen
de manera desproporcionada a las emisiones totales. Ademas, suelen
producir un gran volumen de particulas de hollin que contribuyen al ca-
lentamiento global, lo que empeora en gran medida su huella climética.

Ademas de cumplir la laxa normativa europea sobre la calidad del aire
en lo que respecta a las particulas en suspension, las ciudades y las
regiones deberian comprometerse a abordar el problema en el marco
de su estrategia de proteccion climaticay ambiental. Para ello, podrian
restringir la combustién residencial e incluso superar la normativa de la
UE para proteger con eficacia la salud de los ciudadanos. Un ejemplo de
normativa muy estricta: En Cracovia (Polonial, se prohibira de manera
integral y permanente la quema de combustibles sélidos a partir de
septiembre de 2019.
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CONTROLES DE EMISIONES DE
VEHICULOS

Los limites de NO, se superan sistematicamente en numerosas ciudades
debido principalmente al elevado promedio de emisiones de dxido de nit-
régeno [NO,J de los nuevos turismos diésel en condiciones reales de con-
duccion. De hecho, es sabido, y no sélo a raiz del escandalo de los gases
de escape, que cuando los vehiculos circulan por carretera las emisiones
de NO, son bastante mas elevadas que cuando se miden en pruebas de
laboratorio. Esto afecta a los vehiculos de todos los fabricantes.

Ya en 2007, la asociacion DUH recogid pruebas fehacientes de irregula-
ridades en los datos oficiales de los fabricantes respecto a sus vehiculos
y presentd esta informacion a las autoridades. Sin embargo, los politicos
se cruzaron de brazos a pesar de la existencia de pruebas concluyentesy
aun después de que el escandalo de las emisiones de VW saliera a la luz
enEE. UU., por lo que la DUH decidié comenzar a medir por cuenta propia
las emisiones de los turismos. Desde marzo de 2016, la DUH, junto con
su Instituto de Control de Emisiones (Emissions-Kontroll-Institut, EKI),
ha medido las emisiones de mas de cien turismos homologados con las
normas de gases de escape Euro 6y Eura 5 en condiciones reales de con-
duccion. Las mediciones incluyen vehiculos diésel, de gasolina e hibridos.
Hasta la fecha, son pocos los vehiculos analizados que cumplen el valor
limite en carretera. Las mediciones indican que el nivel de emisiones
es mas bajo de media a temperaturas predominantemente veraniegas
que en invierno. También se debe a que muchos vehiculos desactivan el
sistema legal de tratamiento de gases de escape cuando la temperatura
esinferiora19 °C. De momento, el nivel méas alto de emisiones de NO, en
turismos homologados con la norma de emisiones Euro 6 se ha registrado
en el Opel Zafira Tourer 1.6 CDTi diésel. Este modelo emite en promedio
1474 mg NO/km. El limite de aprobacién que se aplica en el banco de
pruebas es 80 mg/km.

Para acceder a informacion mas detallada sobre nuestras mediciones
de NO, y CO, consulte nuestra www.l.duh.de/pemsuk site pagina web.

Con estas mediciones, la DUH se propone poner de manifiesto la ne-
cesidad urgente de aumentar y, sobre todo, mejorar los controles del
sistema de depuracion de gases de escape de los vehiculos con el objeto
de garantizar el cumplimiento de las normas de emisién pertinentes.
A diferencia del Ministerio de Transportes aleman, la DUH publica sus
mediciones, informa a los consumidoresy, dados los valores tan elevados
de las emisiones de NO,, explica por qué casi la mitad de las estaciones
de medicion y control de la calidad del aire cercanas al tréfico rodado
superan los valores limite vigentes desde 2010. Sin embargo, las medi-
ciones también indican que es viable fabricar turismos diésel «limpios»
que respeten los valores limite de emisiones en carretera.

PLANES DE CALIDAD DEL AIRE'Y
FACTORES DE EMISION

De nombreux plans actuels d'amélioration de la qualité de lair sont
Muchos de los planes actuales en materia de calidad del aire se basan
en unos valores de emision de NO, menores de los reales, procedentes
de bases de datos obsoletas que no incluyen mediciones de las emisiones
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a bajas temperaturas. Una base de datos importante que cuenta con la
aprobacion de Alemania, Austria, Suiza, Francia, Suecia, Noruega y el
Centro Comun de Investigacion (JRC) de la Comision Europea es el Ma-
nual de factores de emision para el transporte por carretera (Handbook
Emission Factors for Road Transport, HBEFAJ. Este manual fue elaborado
por las agencias medioambientales de distintos paises europeos y ofrece
factores de emision uniformes y representativos de Europa. La version
3.2, utilizada durante mucho tiempo, contenia datos de emisiones que
no correspondian con las emisiones actuales de los vehiculos diésel
en circulacion. La version 3.3, publicada en abril de 2017, ofrece datos
actualizados, y los factores de emisiones de NO, de todos los turismos
diésel homologados segun las normas Euro 4, 5y 6 han aumentado.
Para los vehiculos que se rigen por las normas Euro 4y 5 cabe esperar
hasta un 35 % de aumento, dependiendo de la situacion del tréfico, y
en el caso de los vehiculos conformes a la norma Euro 6 la cifra podria
duplicarse8. La sequnda base de datos importante para el célculo de
emisiones de los vehiculos es COPERT, utilizada en la mayor parte de los
paises europeos. En lineas generales, podemos afirmar que los planes
de calidad del aire publicados con anterioridad a la revision de las bases
de datos llevada a cabo tras el escandalo dieselgate contienen calculos
excesivamente optimistas.

Por tanto, es necesario revisar con minuciosidad las previsiones sobre
el cumplimiento de los valores limite en los planes de calidad del aire
y ampliar las medidas necesarias cuando corresponda. Ni siquiera con
los factores de emision antiguos cabe esperar que en muchas zonas se
cumplan los valores limite antes del afio 2021 (como en Stuttgart) 0 2030
(como en Munich] si no se adoptan medidas adicionales. Cuando se ac-
tualicen las previsiones, pronto resultara evidente que gran parte de los
planes seguiran sin ofrecer a la poblacion la proteccion necesaria contra
los efectos nocivos de los contaminantes atmosféricos en la salud, por
lo que no sélo se incumplirén las disposiciones de la Directiva de la UE
relativa a la calidad del aire (2008/50/CE) y su transposicion a a legislacion
nacional sino también el articulo 11 de la Carta Social Europea (derecho a
la proteccion de la salud] y la mayoria de las constituciones nacionales.

BASE JURIDICA

La Directiva 96/62/CE del Consejo del 27 de septiembre de 1996 sobre
evaluaciony gestion de la calidad del aire ambiente y la Directiva 2008/50/
CE relativa a la calidad del aire ambiente y a una atmdsfera méas limpia
en Europa, que entré en vigor el 21 de mayo de 2008, constituyen la base
de las actuaciones judiciales. Las directrices establecen los valores limite
para la concentracion de contaminantes en el aire ambiente. Los valores
limite definidos tenian que estar incorporados a la legislacion nacional,
en el caso de Alemania, a la 392 Ley federal de control de emisiones. Si
se superan los limites establecidos para la calidad del aire, las ciudades
y municipalidades estan obligadas a elaborar planes de accién y/o pla-
nes de calidad del aire. Estos planes deben garantizar que el periodo de
superacion de los limites sea lo mas breve posible.

Para proteger el bienestar de los ciudadanos, el medio ambiente y el
clima, los gobiernos de los Estados miembros de la UE y, en su caso,

8 Umweltbundesamt HBEFA Version 3.3
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sus respectivos gobiernos federales o regionales, deben garantizar el
rapido cumplimiento de los limites mediante la aplicacion de medidas
eficaces. De no ser asi, la DUH y sus organizaciones asociadas, como la
ONG internacional ClientEarth y la Frank Bold Society (FBS), recurriran
al sistemajudicial nacional para subsanar las deficiencias de los Estados
miembrosy salvaguardar por ley el derecho a una atmaésfera limpia. Dada
la falta de disposiciones y medidas, o la mala aplicacion de las mismas,
los valores limite contintan rebasandose.

ACTUACIONES JUDICIALES Y LOGROS

La demanda presentada en 2005 por una persona residente en una calle
muy contaminada de Mdnich, Landshuter Allee, y apoyada por la DUH,
paso portodas las instanciasy finalmente llegd al Tribunal de Justicia de
la Unién Europea (TJUE), que confirmé el derecho exigible juridicamente
a una atmosfera limpia el 25 de julio de 2008 (nimero de expediente M
1K 121046, caso Janecek]. EL derecho de las asociaciones ecologistas
a interponer demandas se fortalecio a raiz de la sentencia del Tribunal
Federal Administrativo (BVerwG) de Leipzig del 5 de septiembre de
2013 (nimero de expediente 4 K165/12.W! (1)), referente a una demanda
presentada por la DUH contra el estado de Hesse por superar los limites
establecidos de calidad del aire en Darmstadt. Gracias a esta sentencia,
las organizaciones de proteccion del consumidory del medio ambiente
con derecho a demandar pueden exigir por ley el cumplimiento de los
limites establecidos de calidad del aire en toda la ciudad. EL Tribunal
Administrativo de Wiesbaden [nimero de expediente 4 K 757/11W1, 4 K
165/12.WI (1)), declard en su sentencia del 30 de junio de 2015 que los
aspectos econémicos o financieros no constituyen una excusa valida
para no tomar medidas que garanticen el cumplimiento de los valores
limite establecidos. Por tanto, los planes de calidad del aire deben in-
cluir todas las medidas que sean adecuadas para la observancia de los
valores limite lo antes posible.

SE CONFIRMA LA LEGALIDAD DE LAS
RESTRICCIONES A LA CIRCULACION DE
VEHICULOS DIESEL

EL 13 de septiembre de 2016, el Tribunal Administrativo de Disseldorf
dictamind que se podia prohibir por ley la circulacion de determinados
vehiculos diésel a fin de respetar los valores limite lo antes posible.
El Tribunal Administrativo de Stuttgart fue mas alld en su sentencia
de 26 de julio de 2017 y ordend al Estado de Baden-Wiirttemberg que
se planteara la prohibicion de vehiculos diésel durante un ano entero.
El Tribunal Federal Administrativo de Leipzig declard en su sentencia
del 27 de febrero de 2018 que ya era posible prohibir la circulacién de
vehiculos diésel mientras se respetara el principio de proporcionalidad.

ACTUACIONES JUDICIALES POR UNA
ATMOSFERA LIMPIA

Con el apoyo y la cooperacion de la ONG internacional ClientEarth, la
DUH demandd en noviembre de 2015 a varias autoridades regionales por
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superar los limites de NO, establecidos de calidad del aire. Las ciudades
demandadas son Stuttgart, Francfort, Disseldorf, Essen, Gelsenkirchen,
Aachen, Coloniay Bonn. Enjunio de 2016, la DUH presenté una demanda
en Berlin por superar los limites de NO, en todas las estaciones de
control de calidad del aire cercanas al trafico rodado. En octubre de
2016, la DUH reanuda el proceso contra la ciudad de Maguncia, capital
del Estado, por superar sistematicamente los limites de NO,. En total,
la DUH ha presentado demandas en treintay cinco ciudadesy en nueve
de los dieciséis estados federales.

Ademés, ha iniciado medidas de ejecucidon en Munich, Darmstadt, Reut-
lingen, Stuttgart, Dusseldorf, Wiesbadeny Limburgo. En estas ciudades
ha habido sentencias juridicamente vinculantes, en algunos casos desde
hace anos, en virtud de las cuales se exige a las autoridades compe-
tentes que actualicen los planes de calidad del aire y tomen medidas
que garanticen el cumplimiento de los limites de NO, lo antes posible.
Gracias a estos fallos judiciales se han aplicado medidas iniciales, entre
ellas la restriccion de circulacion de vehiculos diésel. EL1 de enero de
2019 entrd envigor en Stuttgart una restriccién de circulacion por zonas
para vehiculos diésel por debajo de la norma Eura 5/V, aplicable en toda
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La organizacion Deutsche Umwelthilfe emprende acciones judiciales con el
objeto de hacer valer el derecho a una atmésfera limpia en estas treinta y

cinco ciudades alemanas.

el area metropolitana. A partir de junio de 2019 entraran en vigor las
restricciones de circulacion de vehiculos diésel regidos por las normas
Euro 1/ hasta Euro 5/V en determinadas calles.
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ACTUACIONES JUDICIALES EN OTRQOS
PAISES

EL19 de diciembre de 2012, el Tribunal de Justicia de la Unién Europea
emitié un fallo relacionado con los planes de calidad del aire en virtud
del cual se puede exigir a los Estados miembros que tomen las medidas
pertinentes aun cuando las consecuencias econdmicas sean graves,
siempre que sean necesarias para respetar los valores limite estable-
cidos. El Gobierno italiano intenté justificar la violacion sistematica del
limite de particulas PM,; en muchas regiones italianas alegando que el
objetivo de cumplimiento era inalcanzable. Para ello habria sido necesario
aplicar «medidas drasticas a nivel econdmico y social», ademas de ser
una «violacion de los derechos y libertades fundamentales». Frente a esta
argumentacion, el TJUE no admitié ninguna justificacion para superar
los valores limite e insistid en que los Estados miembros deben cumplir
los plazos de tiempo acordados?.

En otros Estados miembros, las asociaciones ecologistas también se ven
obligadas a recurrir a los tribunales para exigir el cumplimiento de las
normas de calidad del aire. En 2011, por ejemplo, ClientEarth presentd
una demanda contra Reino Unido por no cumplir los limites de NO, en
dieciséis ciudades y regiones britanicas. En su fallo del 19 de noviembre
de 2014 (C-404/13), el Tribunal de Justicia de la Unién Europea resolvio
que los tribunales nacionales estan obligados a tomar las medidas per-
tinentes contra las autoridades responsables siempre que se superen
los limites establecidos. El Tribunal Supremo de Reino Unido resolvié
que el Gobierno de Reino Unido debia presentar planes mas eficaces
para la calidad del aire antes del 31 de diciembre de 2015. Sin embargo,
los planes presentados resultaron menos eficaces y no garantizaban el
cumplimiento de los valores limite antes de 2025, tras lo cual ClientEarth
volvid a presentar una nueva demanda.

EL 2 de noviembre de 2016, el Tribunal Supremo reiteré que los planes
de calidad del aire eran insuficientes y tenfan que ser revisados. Cuando
el Gobierno britanico quiso retrasar la publicacién de los nuevos planes
de calidad del aire hasta después de las elecciones, el Tribunal Supremo
resolvid que tenian que ser presentados y acordados el 31 de julio de
2017 a mas tardar. Sin embargo, los planes de mas de cuarenta y cinco
comunidades de Inglaterra y Gales siguen siendo inadecuados para el
cumplimiento de los limites de calidad del aire, por lo que ClientEarth ha
vuelto a presentar una demanda. Durante el periodo de negociacion, en
enero de 2018, el Gobierno de Gales anuncid que iba a adoptar los planes
de calidad del aire hasta el 31 de julio de 2018. EL 21 de febrero de 2018,
el tribunal instd al Gobierno britanico a elaborar planes de calidad del
aire a fin de cumplir lo antes posible con los valores limite en las zonas
afectadas. A raiz de estas iniciativas, la zona ambiental de Londres se
regird por normas mas estrictas a partir de abril de 2019, de modo que
ningun vehiculo diésel anterior a la norma Euro 6 y ningun vehiculo de
gasolina anterior a la norma Euro 4 puedan circular por esta nueva Zona
de emisiones ultrabajas.

PROCEDIMIENTOS DE INFRACCION

Ademés de ciudadanos afectadosy organizaciones no gubernamentales,
la Comision Europea también hace cumplir la ley vigente mediante pro-
cedimientos judiciales. La Comision inicia procedimientos de infraccion
contra Estados miembros basandose en dos principios fundamentales:

> Incumplimiento de la obligacion de respetar los valores limite de
calidad del aire en el periodo especificado (articulo 13)

> Incumplimiento de la obligacion de elaborar planes de calidad del
aire que incluyan medidas adecuadas para acortar en lo posible el
periodo de no cumplimiento (articulo 23)

Tras el envio de una primera notificacién por escrito y de la subsigui-
ente notificacion final, también por escrito, la Comision Europea puede
remitir la causa al Tribunal de Justicia de la Unién Europea. Sélo en lo
que respecta al exceso de contaminacion por particulas en suspension,
ya son dieciséis los Estados miembros que han recibido notificaciones
de advertencia. La Comision ha presentando una demanda ante el TJUE
contra dos Estados miembros: Bulgaria y Polonia. EL 5 de abril de 2017
denuncid al Gobierno bulgaro por «superar de manera prolongadayy sis-
tematica» los valores limite de emision de particulas. EL22 de febrero de
2018 denuncié al Gobierno polaco por no aplicar medidas de control de la
contaminacion atmosférica. Los dos Estados miembros estan obligados
a presentar nuevos planes de calidad del aire que garanticen el cumpli-
miento de los valores limite establecidos. De no ser asi, se enfrentaran
a nuevos procedimientos iniciados por la Comision Europea que pueden
traducirse en multas muy elevadas.

EL17 de mayo de 2018, la Comision Europea presentd demandas ante
el TJUE contra seis Estados miembros de la UE [Alemania, Francia,
Hungria, ltalia, Rumania y Reino Unido) por la violacién sistemética de la
legislacion relativa a la calidad del aire. Ademas, la Comision ha enviado
cartas de notificacion formal a Alemania, Italia, Luxemburgo y Reino
Unido por incumplimiento de las normas de homologacién de vehiculos
establecidas porla UE. En caso de que haya una resolucién condenatoria,
Alemania se enfrentaria a multas millonarias.

MEDIDAS PARA MEJORAR LA CALIDAD
DEL AIRE

En2013, laAgencia Federal de Medio Ambiente de Alemania elabord una lista
de los planes de calidad del aire alemanes y registré mas de cien medidas
adecuadas para reducir las concentraciones de PM,, yNO,0. La DUH analizd
lasituacidnactualy el 31dejulio de 2017 publicd su «Programa de emergencia
de 8 puntos para una atmadsfera limpia», que permite cumplir los limites
establecidos para la calidad del aire y garantizar la movilidad de las personas.
Sus requisitos siguen siendo validos en 2019y, a corto plazo, podrian favorecer
el cumplimiento de los valores limite establecidos hace nueve afios para la
concentracién de contaminantes atmosféricos.

0 Sentencia del Tribunal de Justicia (Sala Primera), 19 de di-
ciembre de 2012, asunto C-68/11, Comisién Europea / RepUblica
de Itali

Actuacion judicial por una atmésfera limpia

10 Umweltbundesamt Inventory and effectiveness of measures to
improve air quality, mayo de 2015 - www.umweltbundesamt.de/
publikationen/inventory-effectiveness-of-measures-to-improve-air
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PROGRAMA DE EMERGENCIA DE 8 PUNTOS
PARA UNA ATMOSFERA LIMPIA DE LA DUH

. Compromiso vinculante de las empresas automovilisticas de
vender solo vehiculos diésel nuevos regidos por la norma Euro 6 que
cumplan el valor limite de NO, de 80 mg/km en carretera, segun la
medicién de emisiones en condiciones reales de conduccion (RDE) a una

temperatura de -15°C,

Aumentar la oferta de tecnologias de propulsion limpias y efici-
entes para vehiculos nuevos (gas natural, sistemas eficientes hibridos y

eléctricos).

. Retirada obligatoria de todos los vehiculos diésel regidos por las nor-
mas Euro 5 + 6 para readaptar el hardware con un sistema SCR (reduc-
cién catalitica selectiva) que utiliza un aditivo de urea para la depuracion
de gases de escape. Garantizar el cumplimiento del valor limite que
establece la norma Euro 6 de 80 mg/km de NO, en condiciones reales
de conduccién (RDE) a -15 °C. Si el fabricante no quiere llevar a cabo

la readaptacion técnica, tendra que volver a comprar el vehiculo diésel

contaminante.

. Programa de readaptacion de todos los vehiculos comerciales
ligeros Euro 5/V + 6/VI [vehiculos de repartidores y comerciantes) con

tecnologia actual homologada por la norma Euro 6/VI.

. Programa especial de infraestructura para «transporte publico
Llimpio»: compromiso y mejora de los programas municipales a fin de ga-
rantizar que todos los autobuses de transporte publico tengan catalizadores
SCRy filtros de particulas a partir del 1 de julio de 2019 como plazo maximo y
que cumplan los valores de emision de la norma Euro 6 o se sustituyan por
vehiculos nuevos con sistemas de propulsion eléctricos o por gas natural.
Ampliar la oferta de servicios de transporte local, por ejemplo, expansion de

rutas, mayor frecuencia de servicios y extension de horarios.

. Introduccion de demandas colectivas accesibles al consumidor

para mejorar los derechos de los consumidores contra las empresas

fraudulentas.

. Compromiso con la transparencia de la industria: obligacion de
publicar las mediciones de CO, y NO, en condiciones reales de conduc-
cién (RDE] de todos los modelos de vehiculos [con un rango de tempera-
tura que vaya de los -15°C a los 35°C), asi como el rango de temperatura
especifico del vehiculo con un sistema valido de depuracion de los gases

de escape controlado con programas informaticos.

. Transparencia de las autoridades: divulgacion por parte de la Oficina
Federal de Transporte por Carretera alemana de todos los datos relaciona-
dos con CO, y emisiones: la industria automovilistica se compromete ex-
presamente a publicar todos los datos de los vehiculos que sean necesarios
para verificar los valores de CO, y de los gases de escape, ademas de los

dispositivos de apagado ilegales y los que han sido declarados legalmente.

RESTRICCIONES A LA CIRCULACION

La medida principal para cumplir cuanto antes los valores limite de la
calidad del aire consiste en restringir la circulacion de vehiculos diésel
altamente contaminantes entodas las ciudades afectadas. Estos vehicu-
los son la principal fuente de emisiones de NO, (mas del 70 %) del tréfico
urbano. Los vehiculos diésel modernos que cumplen la norma Euro 6
emiten treinta veces mas NO, en condiciones reales de conduccién que
los vehiculos de gasolina modernos regidos por la norma Euro 6. Por lo
tanto, es necesario restringir la circulacion de todos los vehiculos diésel
que no cumplan los limites de la norma Euro 6 en carretera. En opinién
de la DUH, sélo los vehiculos que puedan verificar el cumplimiento de
los valores limite en condiciones reales de conduccion durante todo el
afo deben estar autorizados a ingresar en los centros urbanos. Segun
laDUH, la Agencia Federal de Medio Ambiente de Alemaniay el Tribunal
Administrativo de Stuttgart (13 K5412/15), la simple modificacién de pro-
gramas informaticos en vehiculos diésel Euro 5 + 6, como decidieron los
responsables politicos y la industria automovilistica en el Foro Nacional
sobre el Diésel celebrado el 2 de agosto de 2017, no es una medida que
garantice la reduccion necesaria de la contaminacion atmosférica por
NO, en nuestras ciudades. Desde el punto de vista técnico, cambiar el
sistema de depuracion de los gases de escape y lograr que los vehiculos
diésel Euro5y 6 no contamineny puedan ingresar sin riesgo en el centro
de las ciudades es una medida viable. EL coste aproximado de esta so-
lucién de hardware oscila entre 1400y 3 300 euros, que, segln la DUH,
tendria que pagar integramente el fabricante. Con arreglo a la decision
del Tribunal Federal Administrativo, a partir de septiembre de 2019 se
podra prohibir la circulacion de vehiculos homologados con la norma
Euro 5. Por lo tanto, si se aplican las prohibiciones de circulacion, los
vehiculos homologados con la norma Euro 4y anteriores pueden quedar
excluidos de las zonas con mayor densidad de tréafico incluso antes de
esta fecha. Esta decision conlleva el riesgo de que los vehiculos homo-
logados con la norma Euro 5y anteriores se conviertan en productos de
exportacion y por lo tanto se exporte la contaminacion por NO, a toda
Europa. Todos los vehiculos sometidos a manipulaciones de depuracion
de gases de escape que no se hayan readaptado deben quedar excluidos
del mercado de transferencias. La DUH exige un reglamento europeo
que impida seguir utilizando los vehiculos no reparados.

Por regla general, estas demandas son transferibles a otros paises.
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INICIATIVAS RELACIONADAS CON EL AIRE
LIMPIO EN LA UE

Alemania

Desde la primera demanda de 2005, la asociacion Deutsche Umwelthilfe ha presen-
tado treintay cinco demandas més, muchas de ellas con el apoyo de ClientEarth. En
febrero de 2018, el Tribunal Federal Administrativo resolvié que la proteccion de la
salud prevalece sobre los intereses econdmicos, lo que allané el camino para las
restricciones del diésel. Desde enero de 2019, Stuttgart es la primera ciudad alemana
que dispone de una zona en la que rige la prohibicion de conducir vehiculos diésel

de categorfas Euro 4y anteriores.

Paises Bajos

El fallo emitido por el Tribunal de La Haya en septiembre de 2017 obliga a los Pai-
ses Bajos a tomar medidas urgentes contra la contaminacion atmosférica. Es un
logro de la organizacion ecologista Milieudefensie. La sentencia obligd al Estado a
adoptar medidas concretas para cumplir los valores limite europeos de manera

«previsible y verificable».

Bélgica

Tras una demanda presentada por ClientEarth y varios residentes contra el Gobierno
bruselense, el tribunal resolvid que las organizaciones ecologistas y los ciudadanos
tienen derecho a exigir la aplicacion de medidas adecuadas establecidas en el plan de
calidad del aire. Tras solicitar orientacion al Tribunal de Justicia de la Unién Europea
[TJUE), el Abogado General recomendd al TJUE que resolviera que los tribunales
nacionales estan obligados a revisar las estaciones de control y que es suficiente
con que el promedio anual de una de ellas exceda el limite legal para considerarse

superacion de los valores establecidos.

Reino Unido

En febrero de 2018, ClientEarth gand por tercera vez una demanda contra el Gobier-
no de Reino Unido. EL Tribunal Supremo resolvié que el tribunal debia supervisar
atentamente los planes de calidad del aire del Gobierno de Reino Unido. Estoimplica
que, por primera vez, ClientEarth podra volver a demandar al Gobierno de inmediato

si los planes de calidad del aire que elabora no cumplen la ley.

Francia

Tras varios reveses iniciales, Les Amis de la Terre presentd, con el apoyo de Cli-
entEarth, una nueva demanda contra el Gobierno francés. En su sentencia del 11
de julio de 2017 (N° 394254), el Conseil d'Etat se alejo considerablemente de sus
decisiones anteriores y declaré que la Directiva sobre la calidad del aire establece
la obligacion de obtener resultados y exigié la adopcion de unos planes de calidad

del aire nuevos y més eficaces para el 31 de marzo de 2018.

Espana

L.a ONG Ecologistas en Accion presenté una demanda en relacion con la falta de un
plan de calidad del aire que establezca medidas contra los niveles ilegales de 0zono
que hay en la region de Castilla y Ledn. En concreto, el tribunal declaré que la falta
de un plan nacional de calidad del aire no justifica la inaccion de las autoridades
regionales. EL 19 de octubre de 2018, el Tribunal Superior de Justicia de Valladolid
exigio al Gobierno regional la elaboracion, en el plazo de un afio, de un plan de ca-
lidad del aire para reducir los niveles de ozono de la region que superen los valores

limite establecidos por la UE.
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Suecia

En 2008, la Sociedad Sueca para la Conservacion de la Naturaleza (SSCN) deman-
d¢ a la ciudad de Estocolmo por no aplicar las medidas contempladas en su plan
de calidad del aire. A pesar de que el tribunal se pronuncid a favor de la SSCN en
2012, la ausencia de medidas correctivas eficaces ha facilitado que la ciudad con-
tinde retrasando las actuaciones pertinentes.

Polonia

Apoyados por la Frank Bold Society, los residentes de Polonia reclaman en la ac-
tualidad el derecho a cuestionar los planes de calidad del aire ante el Tribunal
Constitucional. Aunque no se espera una sentencia hasta finales de 2018, la creci-
ente presion que reciben las autoridades ha provocado una mejora notable de los
planes de calidad del aire.

Republica Checa

Frank Bold presenté en 2016 la primera demanda contra el plan de calidad del
aire de Ostrava. En diciembre de 2017, el Tribunal Supremo Administrativo rechazé
el plan de calidad del aire por considerar que no era adecuado. Con el apoyo de
ClientEarth, se presentaron demandas similares en los tribunales de Pragay Brno
en febrero y mayo de 2018 respectivamente.En 2018, Frank Bold presentd otra de-
manda contra el Ministerio de Medio Ambiente checo para reclamar la aplicacion
de medidas eficaces que mejoren la calidad del aire en las ciudades de Radvanice
y Bartovice.

Austria

En Austria se presentaron varias demandas y una de ellas llegd al Tribunal Supe-
rior Administrativo. La sentencia de este tribunal en octubre de 2017 concedié a
los ciudadanos una base sélida para exigir la aplicacion de medidas de proteccion
contra los efectos perjudiciales de los contaminantes atmosféricos en la salud.
Baséandose en el Convenio de Aarhus, el tribunal administrativo superior compe-
tente resolvié el 19 de febrero de 2018 que las ONG ecologistas pueden exigir una
revision del cumplimiento de las disposiciones juridicas que se derivan de la legis-
lacion medioambiental de la UE.

Eslovaquia

En febrero de 2017, un grupo de ciudadanos de Bratislava junto con las ONG Cyk-
lokoalicia y ClientEarth y con el apoyo de Via luris iniciaron actuaciones judiciales
contra el plan de calidad del aire de dicha ciudad. En noviembre de 2018, el Tribunal
Regional Administrativo de Eslovaquia rechazé el plan de calidad del aire alegando
que era impreciso e insuficiente. La municipalidad de Bratislava no apel¢ la sen-
tenciay en la actualidad estd elaborando un plan nuevo que, segun las directrices
del tribunal, debe incluir medidas eficaces para mejorar la calidad del aire de la
ciudad lo antes posible.

Hungria

En 2007, los residentes locales demandaron con éxito a una empresa de transporte
por carretera y de mantenimiento por no aplicar medidas que evitaran darios cont-
ra la salud o los bienes de las personas. La demanda llegé al Tribunal Supremo de
Hungrfa. En noviembre de 2018, la asociacion Clean Air Action Group (CAAG), con el
apoyo de ClientEarth, presenté una demanda contra las autoridades de la capital
de Hungrfa, Budapest, por superar sistematicamente los limites anuales de NO, y
particulas en suspension en la ciudad. Exigen la elaboracion y ejecucion de un plan
concreto de calidad del aire.

Italia
Tras la demanda presentada por la Comisién Europea contra Italia, el TJUE re-
solvio el 19 de diciembre de 2012 que a los Estados miembros se les puede exigir

 {

la aplicacion de medidas econdmicas drésticas para cumplir los valores limite de
calidad del aire en caso de ser necesarias para respetar estos valores.
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OTRAS MEDIDAS DE DEPURACION DEL AIRE

identifican problemas de consideracion en el ambito de la combustion
doméstica.

En la tabla siguiente se muestran medidas adecuadas para reducirain
mas la concentracion de contaminantes atmosféricos. Se enumeran
principalmente medidas para el sector del transporte, pero también se

OTRAS MEDIDAS DE DEPURACION DEL AIRE

Responsabilidad del Gobierno nacional Responsabilidad de las municipalidades y los Estados federales

Medidas relativas al trafico

Suspender las subvenciones al combustible diésel ajustando los
tipos impositivos energéticos de todos los combustibles en funcion
de su contenido de carbono. Todos los Estados miembros de la UE
salvo Hungria y Reino Unido tienen tipos impasitivos mas altos para
la gasolina que para el diésel.

Ampliar la normativa ambiental e introducir un sistema de etiqueta-
do que identifique a los vehiculos diésel que cumplen el valor limite
de NO, de la norma Euro 6 en condiciones reales de conduccion.
Programa de readaptacion de todos los turismos y vehiculos co-
merciales ligeros diésel (proveedores y comerciantes) que cumplan
las normas Euro 5 + 6 mediante el uso de tecnologia SCR de la
norma Euro 6 actual, costeado por el fabricante.

Introduccion inmediata de restricciones a la importacion de vehicu-
los diésel sujetos a revision en otros paises.

Introduccion de un programa especial de inversion para fomentar
el transporte ferroviario y transformarlo en integramente eléctrico
de aqui a 2030.

Programa especial de readaptacion para un «transporte publico
limpio»: financiacion obligatoria y mejorada de las municipalidades
para garantizar que todos los autobuses de transporte publico dis-
pongan de catalizadores SCR y filtros de particulas y que cumplan
los valores de emision de la norma Euro VI o se sustituyan por vehi-
culos nuevos Euro VI con sistemas eficaces de depuracion de gases
de escape o por vehiculos de propulsion a gas natural o eléctricos.
Mas capacidades y estructuras eficaces para controlar el mercado
a través de la medicidn de emisiones de los vehiculos en condicio-
nes reales de circulacion.

>

Restricciones a la circulacion de vehiculos diésel.

Readaptar todos los autobuses de transporte local instalando sis-
temas de reduccion de NO, y de particulas [SCRT) que funcionen en
condiciones reales.

Fin de los permisos excepcionales para autobuses que no tengan
sistemas eficaces de depuracion de gases de escape en zonas
medioambientales.

Sustitucion de la flota de taxis actual por una flota de vehiculos
ecoldgicos con sistemas de propulsion a gas, hibridos o eléctricos.
Conversion del parque automovilistico urbano de modo que esté
compuesto por vehiculos de bajas emisiones.

Introduccion de un billete de tarifa Unica asequible y subvencionada
para aumentar la demanda de transporte publico.

Introduccion de un sistema de peaje urbano para limitar el trans-
porte privado motorizado (proporcional a la tasa de emisiones).
Limite de velocidad de 30 km/h en calles muy transitadas para
mantener o mejorar la fluidez del trafico.

Modificacion de los criterios de licitacion para introducir el uso
obligatorio de maquinaria de construccion y locomotoras diésel con
filtros de particulas en las ciudades.

Reduccion del nimero de plazas de aparcamiento y ampliacion de
los aparcamientos disuasorios.

Instalacion de «seméforos de vigilancia» para regular el tréfico en
calles muy transitadas.

Desarrollo de una red integral de carriles para bicicletas en toda la
ciudad.

Mesures visant a réduire la combustion de bois et de charbon

Promover unos valores limite de emision mas estrictos y sistemas
de medicion mas realistas en el proceso de homologacion de estu-
fasy calderas de Europa.

Ampliar los requisitos e incentivos econdmicos para la renovacion
energética y el aislamiento térmico de los edificios actuales. Ello
también se aplica a los programas de financiacion de sistemas de
energia solar, geotérmica y de biomasa, siempre que demuest-
ren un nivel bajo de emisiones de particulas comparable a otras
fuentes de calor (uso obligatorio de tecnologia de reduccion de
emisiones).

La legislacion nacional debe garantizar que las municipalidades y
regiones puedan adoptar medidas que superen los requisitos eu-
ropeos de calidad del aire (véase el apartado de requisitos locales
estrictos para la combustion residencial).

Promocion de un sistema de etiquetado ecolégico ambicioso para
estufas y calderas, ademas de la normalizacion de combustibles.

Actuacion judicial por una atmésfera limpia

>

>

Campanas de sensibilizacion y de combustion adecuada para infor-
mar a los ciudadanos.

Requisitos locales mas estrictos para la combustion residencial

y fomento de tecnologias de bajas emisiones (por ejemplo, mayor
eficiencia energética de los edificios, eliminacion de electrodomé-
sticos viejos y utilizacion de separadores de particulas).

Las autoridades locales deben hacer valer el derecho a una atmés-
fera limpia mediante controles y sanciones eficaces (por ejemplo,
anélisis de cenizas en casos de combustion ilegal).
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LA DUH LUCHA POR EL DERECHO A UNA ATMOSFERA LIMPIA

La asociacion Deutsche Umwelthilfe apoya desde hace afos a residentes afectados y organizaciones ecologistas en diversos Estados miembros
cuando presentan demandas para reclamar el derecho a una atmdsfera limpia. La DUH colabora en la actualidad con organizaciones ecologistas
de la Republica Checa, Italia y Hungria que han presentado demandas por incumplimiento de los limites de calidad del aire a fin de mejorar la
aplicacion de medidas eficaces. Si usted padece contaminacion atmosférica por causa del traficoy desea movilizar a su ciudad para que emprenda
actuaciones judiciales, péngase en contacto con nosotros. En nuestro sitio web encontrard informacién sobre las posibilidades juridicas de mejorar
la aplicacion de la politica europea relativa a la contaminacion atmosférica.

> www.right-to-clean-air.eu

JOIn uS! ‘W v
Protecting nature, health and consumers is vital and

urgent. Therefore, Deutsche Umwelthilfe e.V. (DUH)
fights for:

Clean Air and Climate Protection

Intact Ecosystems, Biodiversity and Wilderness
Waste Reduction and Recycling

Affordable Energy and Mobility Transition
Responsible Consumption and Eco-friendly Products
Environmental Justice and “Green” Cities
Enforcement of Consumer Rights

Healthy and Ecological Lifestyle

Allin all: A better life — now and for
the future generations.

Please support us - with your donation
or as a sustaining member.

@ Deutsche Umwelthilfe
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RIGHT TO
CLEAN AIR

SOBRE EL PROYECTO

La contaminacion atmosférica continGa siendo uno de los

grandes retos de nuestro tiempo. Pese a las Directivas vigentes en toda
Europa, los limites de la contaminacion del aire se superan sistematicamente en
muchas ciudadesy zonas urbanas. Esto perjudica la salud de los ciudadanos, el medio ambi-
enteyelclima. Con el proyecto Right to Clean Air nos proponemos mejorar en gran medida la calidad del
aire en Europa. La Deutsche Umwelthilfe (DUH) y la Frank Bold Society (FBS) promueven conjuntamente medidas

de control de la contaminacion en distintas zonas de origen y apoyan actuaciones judiciales a nivel nacional y europeo. EL
proyecto esta financiado por el programa LIFE de la Comision Europea.

Un proyecto de Cofinanciado por

@ Deutsche Umwelthilfe Fra?'l k Bo I d

La Deutsche Umwelthilfe (DUH), una asocia- La organizacion no gubernamental Frank El programa LIFE de la
cion de defensa del consumidor sin &nimo de Bold Society (FBS) fue fundada en 1995 en Unién Europea es un ins-
lucroy con derecho a demandar, lucha desde la Republica Checa y ofrece ayuda juridica trumento de financiacion
1975 por una gestion sensata de los recursos en causas medioambientales. de proyectos de proteccion
naturales, la biodiversidad y el paisaje. climatica.

Credit: Stefan Germer/Fotolia (title), Markus Bachmann (p.11)
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Deutsche Umwelthilfe e.V. Contact

Headquarters Radolfzell Headquarters Berlin Robin Kulpa

Fritz-Reichle-Ring 4 Hackescher Markt 4 Project Manager Traffic and Clean Air
78315 Radolfzell 10178 Berlin Phone: 030 2400867-751

Phone: +49 7732 9995-0 Phone: +49 30 2400867-0 E-mail: kulpa@duh.de

m www.duh.de info@duh.de u umwelthilfe n umwelthilfe We'll keep you posted: www.duh.de/newsletter-abo

Initiative e
Transparente Dzl %

Zivilgesellschaft Spenden-
Siegel

We are recognised as a non-profit environmental and consumer protection organisation. We are transparent according to the Trans-
Politically independent and entitled to bring legal action we have been campaigning parent Civil Society initiative and have

to preserve the natural foundations of life for more than 40 years. Please help us with been awarded the DZI Seal-of-Approval as 8
your donation! www.duh.de/englisch/support-us a sign of trustworthy organisations.

Donations account: Deutsche Umwelthilfe e.V. | Bank fiir Sozialwirtschaft Koln | IBAN: DE45 370205000008 190002 | BIC: BFSWDE33XXX




